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Los dos recorridos as i
0s de las lineas de trolebus en Mendoza.

La Importancia de este nuevo servicio puede ser muy grande,
por l_a descongesué.n que va a producir, al absorber gran parte de los
pasajeros dCl los (llve_l‘sps barrios que recorreran los trolebuses. Asi,
una de las lineas unird a la capital con Villa Nueva, eentro densa-
mente poblado y que cuenta actualmente con pocos y deficientes
medios de comunicacién, que no prestan un servicio que esté en
relncx_('m con la importancia adquirida por esa poblacion. El trolebus
contribuird pues a subsanar los inconvenientes producidos por esa
situacion. La otra linea llegara hasta calle Jorge A. Calle. En esta
zona es aun mds grave el problema de los transportes, debido al
hecho de que su poblacion va aumentando a pasos agigantados con
el surgimiento de nuevos barrios residenciales, y las lineas de ém-
nibus existentes en la actualidad son ya completamente insufi-
cientes para satisfacer las necesidades y dar al pasajero las comodi-
dades indispensables. Resulta pues fdcil prever la importancia que
este moderno servicio tendrd y las ventajas que reportara a consi-
derables sectores de la poblacion mendocina.

BerTA J. NAGEL

LLA RUTA NACIONAL N¢ 188

Aspiracion de los pobladores del sur mendocino sustentada

desde hace mds de treinta anos, converuda' hoy en proyecto que
tiende a cristalizarse en un futuro no muy lejano. Las gestiones que



— 116 —

se han venido realizando. entonces no encontraron eco: hoy, nueva-
mente de actualidad, han encontrado apoyo en la Cimada de
Comercio, Industria y Agricultura, en el Sindicato Agrario del Rio
Atwel, en la Federacion Econdmica de Mendoza y, en términos
gencr:ll({s. en; el gobierno nacional y en el provincial.

El I)royef(lo consiste en unir la localidad de Bowen (Mendoza)
con el litoral atlintico. A tal lin se seguiria el trazado de la ruta
nacional N© 188 existente, huella medanosa que bordea, dos kilo-
metros al sur, la linea del F.C.N.D.F. Sarmiento uniendo las locali-
dades de’Bowen, Los Huarpes, Canalejas (Mendoza) . Realico (La
Pampa) y (-1.1] _Villegas  (Buenos Aires). Esta ruta se modilicaria
u)mluundoll ‘dos kllomenm al norte de la mencionada linea
férrea para impedir de esta manera que los mcédanos de la region
la alecten .:'('f‘i:nn'em(‘. haciéndose menos costosa st conservacion.

Pese a'las dilicultades que olrece el transitar una huella de esta
indcle, ha ‘sido utilizada por los industriales surenos durante s
de tres décadas, incrementado el trialico desde la construccion del
puente sobre el rio Salado. cerca de la localidad de Canalejas.

Con respt*(m a la ciudad que scrviria de punto terminal se eligio
en un primer momento a Lincoln, la que lu¢ sustituida mas lndc
por Pehuajo, haci¢ndose el desvio desde Gral. Villegas. Este cambio
radica en el hecho de que la Direccion Nacion: 1 de Vialidad imformo
que la topogratia dekl terreno y la mayor lacilidad para la obtencion
de agua para.Ja atencion del camino asi lo exigia, y, al mismo tlcmpn
de este mado se. vincularia mis Licilmente con zonas de mayor acti-
vidad comercial por medio del entronque con rutas va pumwmulls
que umduwn a los puertos atlinticos, como la N© b, que une a
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;.-La ruta nacional N? I88 y sus conexiones.
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Pchuajo con la Capital Federal pasando por Cailos Casares, 9
de Juho, Bragado. Alberti, Chivilcoy, Mercedes, Lujdn, ete.: Ja N¢ 33;
que conduce a Bahia Blanca: y la que se dirige .a Mar. del Plata,
ambas proximas a ser pavimentadas por el gobierno nacienal.

Posteriormente la misma entidad nacional (Direc¢iébn® Nacional
de Vialidad), comunico otra sugerencia: la modificacion del vecorrido
de la ruta tomando como base la N© 143, que parte de Gral. Alvear
con direccion sureste v pasa por las localidades de Carmensa, Santa
Isabel y Victorica. Esta tltima, por medio de la ruta N¢ 43, se
vincula a Santa Rosa, y desde aqui a Pehuajo por-la N* 5,-que pasa
por Trenque Lauquen, la que tambié¢n podria relacienarse con
Quemu-Quemt.

La sugerencia de este cambio radica en ¢l hecho de que va a
ser Hamada a licitacion por la Direccion Nacional de Vialidad la
pavimentacion del tramo Santa Rosa-Pehuajo, que importa un total
de 228 Km., quedando un saldo de 472 Km. a construir. De esta
manera seria un total de 552 Km. los que deberdn pavimentarsc
si se toma la construccion de la otra ruta.

Son varias las razones ¢ ue concurren, sin embargo, para la
preferencia de la N© 188; entre ellas el registro de un trifico consi-
derable durante varios anos en condiciones tan malas, los trabajos
que se han llevado a cabo para mejorarla como la carpeta. asfiltica
que cubre 25 Km. partiendo de Bowen, la consolidacion del camino
entre Canalejas y Union, el puente sobre ¢l rio Salado, la proximidad
de la linea férrea, la vinculacion con Santa Rosa por medio de la
ruta N° 35 que viene de Cordoba pasando por. Rio Cuarto y
Realico. La N9 143 por el contrario, a mis de ov[rcc,cr'- '_,misma.s
dificultades que la anterior por la region arido-medanosa que atra-
viesa, es impracticable con la lluvia por los banados proximos a
Carmensa.

A esto debe agregarse que la adopcion de la ruta N9 143
significaria un mayor alejamiento de los mercados consumidores ya
conquistados a base de tantos sacrificios.

Se tropieza con el inconveniente de que las reparticiones nacio-
nales y provinciales no se encuentran posibilitadas para llevar a
feliz término esta aspiracion por carecer de los medios economicos,
puesto que se estima el costo total de la obra en $ 420.000.000 mds los
intereses. El Presidente Provisional de la Nacion, en ocasion de su
breve estada en nuestra provincia, al serle expuesto este proyecto
manifesté que podia financiarlo alguna o algunas empresas privadas
y, una ves construido aplicar el sistema de peaje. muy usado en
diferentes paises, sobre todo en los Estados Unidos; pero nuevo
en nuestro medio-

El peaje consiste en una cuota que deben abonar los usuarios
de dicha carretera: por lo tanto, lo que interesa saber es si la
cantidad de los mismos es lo sulicientemente considerable como para
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que esa cuota no sea demasiado onerosa: pues, a mayor cantidad de
usuarios, menor c¢s el costo de la cuota.

Este es, precisamente el problema que es objeto de tantos es-
tudios; porque siendo el transporte carretero mis barato que cl
lerroviario, naturalmente tiende a evitarse que suceda en este caso
lo contrario.

“El camino, dirigido a menudo por la naturaleza —dice M. Le
Lannou— es mis a menudo el lineamiento esencial de toda una
organizacion del medio natural por una sociedad humana. Si estu-
vicramos en condiciones de avaluar la parte del camino en la renta
producida por el trabajo de la tierra, nos asombrariamos sin duda
de su importancia”. (1)

Tampoco debe olvidarse el hecho de que las zonas que va a
unir esta proyectada carretera son grandes productoras de vid, olivo
y Irutas, las que son industrializadas en la misma region, transpor-
tadas a Buenos Aires, via Mendoza, con el consiguiente encareci-
miento del transporte por la gran distancia que deben cubrir.

Con este camino se ahorrarian no sélo 350 Km. sino que habria
posibilidades de incrementar la salida de sus productos por otros
puertos y quizi de abrir nuevos mercados internos.

Respecto al temor de disminuir el comercio de estos productos
en el Gran Mendoza, es infundado, puesto que éstos van directa-
mente a Buenos Aires quedando un saldo poco estimable en el
mercado mendocino.

Todas estas razones llevan a aventurar una opinion en favor
de este proyecto, nada nuevo, por considerarlo de imperiosa nece-
sidad para la region que lo solicita.

EsTtrrA MAaRCHESI

1 Lv Laxsou, M, ra giéograplie lnonaine, Pavis. Flammacon, 19149, p. 1.



