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Impacto del Dique Potrerillos en la dinamica territorial del
Noroeste de Mendoza *

Potrerillos dam impact on Mendoza’s north-west territorial dynamics

Prof. E. Claudia Valpreda / Lic. Arturo Elissonde

Resumen

La construccién del dique Potrerillos causa impactos importantes en mdltiples aspectos.
Las transformaciones que se producen no son soélo a nivel social y econémico sino que se
evidencian cambios fisico-ambientales (relacionadas con zonas a inundar, aparicién de
nuevos emprendimientos turisticos, flora, fauna, etc.), que involucran no sélo al area
inmediata del desarrollo de ésta obra de infraestructura sino que también modifica el
comportamiento de la dinamica territorial a nivel regional, especialmente por la posicién
que la localidad de Potrerillos posee, al encontrarse emplazada dentro del sistema de
asentamientos ubicados a lo largo de la Ruta Nacional N° 7, dentro de lo que se denomina
Corredor Andino, lo que le da un protagonismo local y regional que hasta hace poco
tiempo estaba en manos de la localidad de Uspallata.

El propésito de este articulo es establecer la relacion entre la disposicién de la red vial
actual y los nuevos emprendimientos viales en el comportamiento territorial que tiene y
tendra la localidad de Potrerillos dentro del contexto local y regional.

Palabras claves: Impacto ambiental / Transformacion territorial / Dinamica territorial / Red
vial

Abstract

The building of the Potrerillos dam causes impact not only at a social and economic level
but it also makes evident physical-environmental changes (related to areas to be flooded,
the new tourist firms appearance, flora, fauna, etc.), which involve not only this building
work close to the area but it also modifies the territorial dynamics behaviour at a regional
level. Potrerillos is placed inside the settlements system located along National Road No 7,
in what is called “Corredor Andino” (Andean Corridor), what gives it a greater local and
regional prominence, in the hands of Uspallata town until recently.

The purpose of this article is to establish the relationship between the present road network
lay-out and the new road enterprises in the territorial behaviour Potrerillos locality has and
will have within the local and regional context.

Keywords: Environment impact / Territorial transformation / Territorial dynamics / Road
network.

' Trabajo publicado en la Revista Proyeccién N° 2, editada por CIFOT, Facultad de Filosofia y Letras, Universidad Nacional
de Cuyo, 2002. ISSN 1667-0876.
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La construccion del dique Potrerillos causa impactos importantes en multiples aspectos.
Las transformaciones que se producen no son sélo a nivel social y econémico sino que
se evidencian cambios fisico-ambientales (relacionadas con zonas a inundar, aparicion
de nuevos emprendimientos turisticos, flora, fauna, etc.), que involucran no sélo al area
inmediata del desarrollo de ésta obra de infraestructura sino que también modifica el
comportamiento de la dinamica territorial a nivel regional, especialmente por la posicion
que la localidad de Potrerillos posee, al encontrarse emplazada dentro del sistema de
asentamientos ubicados a lo largo de la Ruta Nacional N° 7, dentro de lo que se
denomina Corredor Andino, lo que le da un protagonismo local y regional que hasta hace
poco tiempo estaba en manos de la localidad de Uspallata.

En este sentido, es importante destacar que el disefio que resulta de la red de
infraestructura vial es la primera aproximacién para determinar el grado de articulacion,
integracion y/o marginacion existente entre los diferentes espacios que conforman un
modelo de organizacion territorial como el que estamos analizando.

Como expresa el Dr. Roccagliata es evidente que “existen ejes preferenciales de
circulacion o corredores prioritarios” como el mencionado precedentemente. Son
espacios que poseen ventajas lineales comparativas con relacion a otros, motivo por el
cual son atractivos para la instalacién de actividades econémicas....”?

El propdsito de este articulo es establecer la relacion entre la disposicion de la red vial
actual y los nuevos emprendimientos viales en el comportamiento territorial que tiene y
tendra la localidad de Potrerillos dentro del contexto local y regional.

Insercidn regional del Valle de Potrerillos

La construccion del Dique Potrerillos, por su localizacién, merece una atencion especial.
El valle en el que se ha construido forma parte de una de las vias de comunicacion este-
oeste mas importante del continente. Como muestra la carta 1, el corredor bioceanico
atraviesa el cono sur desde Buenos Aires y el litoral, hasta la costa chilena. Se trata de
una ruta de mas de 1500 kilébmetros de largo, en la que el sector més dificultoso y trabado
es el area montafiosa de la cordillera de los Andes, que debe ser superada en la zona
limitrofe entre Argentina y Chile.

El centro - oeste argentino es una region muy extensa relativamente bien poblada, en la
que la comunicacién cobra una importancia fundamental. La habitan mas de dos millones
de personas, concentrados en unos pocos grandes conglomerados urbanos rodeados de
espacios casi deshabitados. Principalmente la ciudad de Mendoza y sus alrededores
absorbe mas de la mitad de la poblacion de la regidn. Otros nucleos importantes son la
ciudad de San Juan al norte, la ciudad de San Luis hacia el este y San Rafael al sur.

La comunicacion entre estos cuatro centros regionales es bastante fluida en funcién de
una topografia poco accidentada y de la existencia de rutas importantes. La circulacion
intraregional del llano que se encuentra inmediatamente al este del valle de Potrerillos
entonces esta garantizada por una red vial desarrollada que también se extiende hacia
las regiones vecinas del este.

2 Valpreda, E.C. y Gudifio de Mufioz. “Estructuracion del territorio argentino a partir de la red
de transporte carretero”(inédito)
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La morfologia del valle de Potrerillos presenta una abertura natural hacia las planicies
mendocinas, funcionando incluso como una rampa de acceso a la montafia desde los
oasis del norte de Mendoza. Desde el punto de vista de la comunicacién, esto presenta
enormes ventajas para las rutas que el hombre busca abrir para ingresar a la montafia.
Sin embargo, para atravesar la cordillera esto seria de poca importancia si no existiera
comunicacion con un valle transversal de la magnitud y continuidad del rio Mendoza.

La comunicacién en lacuenca del rio Mendoza

La Unica alternativa para recorrer de este a oeste el &rea montafiosa de la cordillera del
norte de Mendoza es el cauce del rio Mendoza, que forma una quebrada de dimension
variable segun el sector. En algunos tramos se cierra dificultando el transito y obligando a
obras de arte importantes, como terrazas que cortan la pendiente para la instalacion del
tendido ferroviario o de la ruta, la apertura de taneles, etc.

A partir de la localidad de Punta de Vacas la ruta continta a través del valle de uno de los
rios afluentes del rio Mendoza: el rio Cuevas. Este valle apunta directamente hacia el
cordoén continuo de la cordillera del limite con Chile alcanzando los 3100 metros de altura,
en medio de una topografia bastante accidentada.

El rio Mendoza atraviesa dos valles longitudinales de dimensiones y comportamientos
diferenciados en la zona de montafia. El primero es el valle de Uspallata, que tiene una
gran importancia regional por sus dimensiones y sus cualidades para comunicar esta
zona con el norte, hacia San Juan y La Rioja. Simultaneamente cumple roles
fundamentales de servicios publicos y sociales por concentrar la localidad de Uspallata,
gue es la de mayor poblacién de la zona.

El segundo, es el valle de Potrerillos, que, como se dijo en parrafos anteriores, ocupa
también un rol importante en la dinAmica territorial de la zona.

La evoluciéon histérica de las comunicaciones en el area de montafia

A diferencia de otras zonas andinas, en la actual cordillera mendocina no viven
descendientes de los grupos aborigenes que la habitaron histéricamente. Con cada etapa
histérica, las pautas de ocupacion del espacio variaron en funcién de los grupos humanos
que fueron poblando sucesivamente la zona de montafa.

“Las culturas aborigenes que poblaron esta regién fueron culturas andinas, que
centraban su organizacion espacial, sus actividades econdémicas, su arte, sus creencias,
Su conciencia, en este vasto espacio. La montafia les brindaba todo lo que necesitaban y
asi construyeron un gran imperio como el Inca. Por esta razon, los valles... se
encontraban por aquellos afios muchos mejor organizados e integrados a sistemas
regionales mayores. Con la llegada de los espafioles, la cordillera pasé de ser un medio
de vida y fuente de recursos a ser un obstaculo para nuevos objetivos y pautas de
organizacion espacial. Nosotros no somos mas que los herederos de esta vision

pampeana poco amiga de las montafias”.

Las comunicaciones dependian directamente de las necesidades de cada grupo humano.
Como se muestra en la siguiente carta los aborigenes locales se desplazaban
principalmente en sentido norte — sur, a través del Camino del Inca y por el Valle de
Uspallata — Calingasta. Estos valles longitudinales fueron los espacios beneficiados por la
organizacioén general de las comunicaciones pre-hispénicas.

® Elissonde Arturo C. Despoblamiento y decadencia en Alta Montafia. Caso Polvaredas, 1999 Inédito.
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ferrocarril y la ruta 7

Una vez llegados y asentados los espafioles, la direccion preponderante cambi6 al
sentido este — oesete, para permitir el transito entre la Capitania General de Chile y
Mendoza, Tucuman y Buenos Aires. Se utilizo la ruta por Villavicencio y Paramillos,
incluso hasta tiempos recientes. Surgieron nuevos asentamientos y los tambos
aborigenes fueron reemplazados por postas en forma de refugios de montafia
(localmente denominados “Casuchas del Rey”).

Ya en el siglo XX, con la construccién del ferrocarril transandino, comenzé a utilizarse la
ruta de Cacheuta y Potrerillos, que desde 1970 también fue aprovechada por la ruta
internacional. Aqui las estaciones de ferrocarril, necesarias para asistir el funcionamiento
de las nuevas maquinas, fueron concentradoras de poblacién y dieron nacimiento a
localidades bastante importantes. Entre ellas se destacé Polvaredas, cuya poblacion fue
la mas numerosa en toda la zona de montafia hasta la década de 1970. Usapallata y
Potrerillos fueron durante muchos afios estaciones de menor importancia. Recién en la
década de 1950, con el asentamiento de unidades militares en Uspallata, se produjo un
mayor balance en la distribucion de poblacién en alta montafa.
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Con la reciente construccion del embalse esta ruta quedo cortada en proximidades de
Cacheuta habilitandose una variante por la destileria de Lujan de Cuyo (rodeando el
stock de Cacheuta por el sur). Aqui, las localidades beneficiadas fueron Uspallata,
Cacheuta y Potrerillos, situacion que hoy ha sido modificada parcialmente. Con la
construccion del dique, la localidad de Cacheuta fue separada de la ruta internacional y
alejada del circuito de alta montafa. Potrerillos, por sus cualidades recreativas y
turisticas, comienza lentamente a crecer en comparacion con el resto de las localidades.
La construccién de nuevas alternativas de comunicacion modificar4 seguramente la
ecuacion de espacios y localidades beneficiadas o perjudicadas.

El valle de Potrerillos y el Gran Mendoza: dos espacios cada vez mas proximos

Nadie discute las nuevas pespectivas abiertas por la obra del embalse. El turismo y las
actividades recreativas para los mismos mendocinos se presentan como un fenémeno
explosivo que tendra indudablemente impactos directos e indirectos en un area mas
grande que la del mismo lago.

A pocos meses de haber comenzado el llenado del embalse la poblacién se ha volcado
masivamente a Potrerillos, provocando una saturacion de la capacidad de carga del
espacio recreativo existente. Esta fiebre por el valle seguramente tendra una leve
disminucién una vez que la novedad haya pasado. Sin embargo, es seguro que el
namero de mendocinos que opte por Potrerillos los fines de semana sera muy importante.
Esto genera el primer efecto: la aparicion de un mercado sediento en &reas como los
servicios gastronémicos, recreativos, deportivos e inmobiliarios. Es este Ultimo aspecto, el
inmobiliario, el que moveréa los mayores volimenes econémicos y el que redundara en
impactos mayores al ambiente.

Sin contar las zonas del perilago, ya en vias de planificacion, existen dos espacios que se
comportan de manera diferenciada, uno hacia el sur del lago totalmente integrado a la
region por una importante red vial y el otro se localiza al norte del embalse, en este
momento marginado por la inexistencia de una estructura vial que permita la articulacion
del mismo con el resto de la regién. Todo el valle se puede entender como una cuenca
hidrografica en la que se practican actividades tan variadas como ganaderia, mineria y
turismo. Estas se expresan en usos del suelo que con la obra del dique son modificados y
entran en conflicto.

A continuacion, para el mejor analisis de la problematica abordada, se veran por
separadamente las dos zonas del valle que son difvididas por el cauce del rio.

Zona Sur: al igual que el valle de Uspallata, Potrerillos y su area de influencia (Alto
Potrerillos) se desarrollan en un valle longitudinal entre la cordillera frontal y el borde
meridional de la precordillera , que es atravesado por el valle del Rio Mendoza. Este valle
de relieve mas suave, tiene un importante desarrollo al sur de éste rio.

La linea directriz que ha guiado la construccion de la rutas y por ende la instalacion
humana es la presencia de cursos de agua permanentes como es el caso del rio Blanco
o del rio Mendoza. Es importante destacar que desde el punto de vista de la disposicion
de la red vial, hay dos ejes articuladores de este espacio, uno de ellos es la ruta nacional
N° 7, que permite la conexion con el oasis Norte hacia el Este y con Chile, pasando por
Uspallata y localidades menores hacia el Oeste, el segundo eje es la ruta N° 89 que
permite la conexién con el oasis del Valle de Uco hacia el Sur, por la Pampa de la
Carrera. A los largo de esta ruta aparece un ramillete de pequefias aglomeraciones como
por ejemplo Las Chacritas, El Carmelo, Las Carditas, El Salto, Alto Manantiales, El
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Refugio, Las Vegas, Valle del Sol, Piedras Blancas, Los Zorzales, Don Bosco (conjunto
de localidades conocidas como Alto Potrerillos), cuya principal actividad es la turistica,
que hoy como consecuencia de la construccion del embalse y de todas las expectativas
generadas en torno a este emprendimiento ha generado una importante especulacion
inmobiliaria, llevando los valores del suelo que histéricamente oscilaban entre $5 y $10 el
m2, hoy se esta hablando de valores que oscilan entre $15 y $40 el m2.

El valle de Potrerillos esta parcialmente poblado, siendo esto en forma casi exclusiva
para la margen derecha del rio Mendoza y hacia el sur. Los usos del suelo identificados
al sur del perilago van desde el turistico - recreativo a la ganaderia extensiva. Se pueden
determinar tres areas longitudinales de ocupacion del espacio del valle:

e Un area que sigue el rio Mendoza, en las proximidades de la afluencia del rio Blanco,
conforma la Villa Potrerillos y cuenta con asentamientos permanentes, servicios
publicos basicos e instalaciones y servicios turiticos variados. Hasta la construccién
del digue este sector fue el mas importante del valle y se extendié desde Cacheuta
hasta la curva de Guido con una ocupacion discontinua sobre la Ruta Nacional 7,
aunqgue hoy se ha limitado notablemente y su configuracién espacial esta variando por
efecto del traslado de la villa hacia tierras mas altas. La comunicacion fue
tradicionalmente buena por la presencia de la ruta mas importante de la region y por
la disposicioén lineal de los asentamientos pero actualmente las obras de
reconstruccion de la ruta se realizan en forma lenta, hay tramos muy dafiados y no
hay acceso a algunos lugares: en definitiva es muy importante el impacto en el
transito Sureste — Noroeste.

e Un area que sigue parcialmente el rio Blanco y se continua hasta la localidad de
Piedras Blancas. Su disposicidn espacial se asemeja a una horqueta ya que se divide
en dos sectores diferentes. Uno incluye Las Carditas, El Salto y Alto Manatiales y otro
esta formado por El Refugio, Las Vegas, Valle del Sol, Piedras Blancas y Los
Zorzales. Del dltimo sector se desprende una ruta que da acceso al centro de ski de
Vallecitos, en pleno Cordon del Plata. La ocupacion del espacio a lo largo de este eje
y sus ramificaciones es discontinua pero en plena expansién por la gran atraccion de
las actividades de recreacion y turismo. Es el sector turistico por excelencia,
determinando, como ya se dijo, un sector inmobiliario muy imporante. Se puede
prever una progresiva consolidacion de la ocupacion de esta zona del valle, lo que
creard a su vez una mayor carga en la red vial existente. Es importante resaltar que la
comunicacion de estas localidades es directa con la villa de Potrerillos hacia el norte y
muy lejos hacia el sur con el Valle de Uco.

e Latercer &rea considerada se extiende desde el rio Mendoza antes de entrar en el
Cajon de Cacheuta (en donde se ubica el murallon del dique) hacia el sur, rodeando
el Stock de Cacheuta y dirigiendose progresivamente hacia el este. En este sector del
valle se encuentra la nueva variante de la ruta 7 luego de comenzada la obra del
dique, reemplazando la ruta que unia Cacheuta y Potrerillos. Esta zona no dispone de
asentamientos importantes, sino de un conjunto bastante disperso de puestos
dedicados a la actividad pastoril. Los m&s importantes se encuentran en Agua de las
Avispas, en el extremo sur del valle.

La disposicion de los tres ejes de ocupacion muestra la inexistencia de una red que
permita una comunicacion fluida a través del valle, sobre todo en el transito este — oeste.
Un ejemplo muestra que para acceder a Valle del Sol o Piedras Blancas desde Mendoza,
hay que recorrer una larga ruta hacia el norte hasta la Villa de Potrerillos y luego girar
hacia el sur para realizar otro tramo bastante largo.
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Zona norte: la situacién es menos clara y aparentemente mucho mas peligrosa que la
zona sur, sobre todo teniendo en cuenta las caracteristicas ambientales de las quebradas
gque se ramifican desde el valle. En este sector, al norte del embalse la presencia del
hombre todavia no se hace tan evidente como lo es en el sector sur. (Fig. 5 a)

La precordillera mendocina tiene su extremo sur en el Stock de Cacheuta y el valle de
Potrerillos nace en la quebrada del Toro y se abre hacia el sur.

De relieve abrupto e irregular, la zona norte se caracteriza por la presencia de quebradas
que dan paso a un sinnimero de arroyos temporarios que desembocan en su mayoria en
el embalse y otros lo hacen en el piedemonte mendocino. Estas quebradas constituyen
importantes vias de acceso que comunican el oeste del Gran Mendoza con Potrerillos,
como es el caso de las quebradas de San Isidro, Cajén de las Minas, la Gruta, El Peral,
El Toro, Larga, etc.

La capacidad natural para la comunicacion y la corta distancia existente entre el Gran
Mendoza y Potrerillos motiva a empresarios locales a proponer nuevas alternativas
viales. Existen intereses muy fuertes de parte de grupos econdémicos locales, que
pretenden quedarse con el gran negocio inmobiliario del futuro. Sin reparar en la
importancia ambiental del paisaje Unico de la zona, ni en los riesgos ambientales que
genera urbanizar espacios de montafia. Se empiezan a esbozar discretamente proyectos
de apertura de quebradas que comunicarian el oeste de la ciudad de Mendoza con el
Valle de Potrerillos.

Mientras la poblacion mendocina ignora totalmente el tema, se estan encarando
proyectos viales no fiscalizados en tierras privadas, algunos de los cuales se estan
ejecutando y otros en etapa de anteproyecto. Son varios y se desarrollan como proyectos
paralelos de construccién de rutas por practicamente cada quebrada que une Mendoza a
Potrerillos por la precordillera.

Tradicionalmente el sector norte del valle de Potrerillos tuvo la presencia de actividades
de ganaderia extensiva, mineria y turismo aventura. Sin ser un espacio de mucha
ocupacién, su importancia ecolégica es preponderante para toda la precordillera. La
presencia de pampas altas, provistas de pastizales y el sinnimero de pequefias
guebradas aloja ecosistemas variados a muy poca distancia de la ciudad de Mendoza.

En este sector de la precordillera la actividad pastoril ha producido desde hace varias
décadas un impacto ambiental por sobrepastoreo resultando en una modificacion
sustancial de la cobertura vegetal. Aparte de este hecho, al haberse mantenido alejado
del interés de otras actividades econdmicas, no existen degradaciones muy notables en
la geomorfologia y son escasos, por ejemplo, los procesos de erosion antrdpica.

Una excepcion gue sirve de alarma es el caso de la quebrada de San Isidro, en donde el
ambiente ha sido completamente transformado, incluso haciendo desaparecer una
cascada que servia de atractivo turistico de gran potencial. La construccion de una ruta
privada en ese sector esta poniendo en peligro la estabilidad de los suelos en un espacio
muy fragil que pone en peligro latente (por acentuar la problemética aluvional) el oeste
del Gran Mendoza. Si se realizan mas obras de esa categoria se puede desatar un
proceso irreversible de riesgo ambiental.
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Como espacio natural es indiscutible la necesidad de preservarlo para generaciones
futuras. Su belleza paisajistica y su potencial ambiental lo hacen éptimo para el turismo
de naturaleza, contemplacion y aventura. Obras de gran dimensién como son el trazado
de rutas o la urbanizacion sélo traerian un descenso marcado en el atractivo de este
sistema precordillerano y un despropdsito para una sociedad que pretende ser
economica y ambientalmente sustentable.

Conclusién

Como se ha podido ver en estas paginas, la problematica de la construccion del dique de
Potrerillos supera el perilago y seguramente traera transformaciones muy profundas en
toda la zona precordillerana, incluida el piedemonte e indirectamente el Gran Mendoza.
Es posible que el ordenamiento actual sobre el perilago sea la respuesta para las
inversiones turisticas mas inmediatas, pero no soluciona los dilemas del desarrollo de
todo el valle. Cuéles son los limites del crecimiento en la ocupacion del suelo? Es
necesario mantener areas de reserva natural que preserve los espacios naturales mas
fragiles? Quién va a determinar la forma y tipo de los asentamientos residenciales y
turisticos que sean creados a futuro? Cémo se afectan actividades preexistentes, como
ganaderia y mineria?

Estas y otras preguntas quedan flotando en el aire mientras las decisiones las toman
unos pocos inversores. La oportunidad histérica de crear un espacio precordillerano
equilibrado y controlado esta en las manos de esta generacion y sera quizas la mayor de
las herencias dejadas a nuestros hijos y nietos.
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